START Gead@r 529 OBD II-Scanner-Benutzerhandbuch

Uberarbeitungsdatum: 10. September 2019

Version: V1.00.000

LAUNCH besitzt alle geistigen Eigentumsrechte fiir die von diesem Produkt verwendete Software. Bei jeglichen
Reverse Engineering- oder Cracking-MalRnahmen gegen die Software wird LAUNCH die Nutzung dieses Produkts
blockieren und sich das Recht vorbehalten, ihre rechtlichen Verpflichtungen geltend zu machen.



https://www.onlinedoctranslator.com/de/?utm_source=onlinedoctranslator&utm_medium=pdf&utm_campaign=attribution

START C;ead@r 529 OBD II-Scanner-Benutzerhandbuch

Urheberrechtsinformation

Copyright © 2019 von LAUNCH TECH CO., LTD. Alle Rechte vorbehalten. Kein Teil dieser Veréffentlichung
darf ohne die vorherige schriftliche Genehmigung von LAUNCH reproduziert, in einem Abrufsystem
gespeichert oder in irgendeiner Form oder mit irgendwelchen Mitteln, sei es elektronisch, mechanisch,
durch Fotokopieren, Aufzeichnen oder auf andere Weise, Ubertragen werden. Die hierin enthaltenen
Informationen sind nur fur die Verwendung dieses Gerats bestimmt. LAUNCH tbernimmt keine
Verantwortung fir die Verwendung dieser Informationen in Bezug auf andere Gerate.

Weder LAUNCH noch seine verbundenen Unternehmen haften gegeniiber dem Kaufer
dieses Gerats oder Dritten fir Schaden, Verluste, Kosten oder Ausgaben, die dem Kaufer
oder Dritten durch Folgendes entstehen: Unfall, Missbrauch oder Missbrauch dieses
Geréts oder nicht autorisierte Anderungen , Reparaturen oder Anderungen an diesem
Geréat oder Nichtbeachtung der LAUNCH-Betriebs- und Wartungsanweisungen. LAUNCH
haftet nicht fir Schaden oder Probleme, die sich aus der Verwendung von Optionen oder
Verbrauchsprodukten ergeben, die nicht von LAUNCH als Original-LAUNCH-Produkte oder
von LAUNCH genehmigte Produkte gekennzeichnet sind.

Markeninformationen

LAUNCH ist eine eingetragene Marke von LAUNCH TECH CO., LTD. (EINFUHRUNG) in China und
anderen Landern. Alle anderen LAUNCH-Marken, Dienstleistungsmarken, Domanennamen,
Logos und Firmennamen, auf die in diesem Handbuch Bezug genommen wird, sind entweder
Marken, eingetragene Marken, Dienstleistungsmarken, Domanennamen, Logos, Firmennamen
oder sind anderweitig Eigentum von LAUNCH oder seinen verbundenen Unternehmen. In
Landern, in denen die Marken, Dienstleistungsmarken, Domanennamen, Logos und
Firmennamen von LAUNCH nicht registriert sind, beansprucht LAUNCH andere Rechte im
Zusammenhang mit nicht eingetragenen Marken, Dienstleistungsmarken, Domanennamen,
Logos und Firmennamen. Andere in diesem Handbuch erwdhnte Produkt- oder Firmennamen
konnen Marken ihrer jeweiligen Eigentiimer sein. Sie diirfen keine Marken,
Dienstleistungsmarken, Domédnennamen, Logos usw. verwenden. oder den Firmennamen von
LAUNCH oder einem Dritten ohne Genehmigung des Inhabers der jeweiligen Marke,
Dienstleistungsmarke, des Domédnennamens, des Logos oder des Firmennamens. Sie kénnen
LAUNCH kontaktieren, indem Sie die Website unter www.x431.com besuchen oder an LAUNCH
TECH schreiben. CO., LTD., Launch Industrial Park, North of Wuhe Avenue, Banxuegang, Bantian,
Longgang, Shenzhen, Guangdong, VR China, um eine schriftliche Genehmigung zur Verwendung
der Materialien in diesem Handbuch fir Zwecke oder fiir alle anderen Fragen im
Zusammenhang mit diesem Handbuch anzufordern.
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Allgemeiner Hinweis

+ Andere hier verwendete Produktnamen dienen nur zu Identifikationszwecken und
kénnen Marken ihrer jeweiligen Eigentimer sein. LAUNCH lehnt jegliche Rechte
an diesen Marken ab.

+ Es besteht die Méglichkeit, dass dieses Gerat aufgrund unterschiedlicher Lander, Gebiete und/oder
Baujahre fur einige der im Abschnitt ,Diagnose” aufgefiihrten Fahrzeugmodelle oder -systeme nicht
anwendbar ist. Zégern Sie nicht, LAUNCH zu kontaktieren, wenn Sie auf solche Fragen stoRen. Wir
sollen Ihnen so schnell wie méglich bei der Lésung des Problems helfen.

Haftungsausschluss
» Um das Gerat optimal nutzen zu kénnen, sollten Sie mit dem Motor vertraut sein.

« Alle in diesem Handbuch enthaltenen Informationen, Abbildungen und Spezifikationen basieren auf den
neuesten Informationen, die zum Zeitpunkt der Veroffentlichung verfligbar waren. Das Recht vorbehalten,

jederzeit und ohne Vorankiindigung Anderungen vorzunehmen.

* Weder LAUNCH noch seine verbundenen Unternehmen haften gegentiber dem Kéaufer
dieses Gerats oder Dritten flr Schaden, Verluste, Kosten oder Ausgaben, die dem
Kaufer oder Dritten aufgrund von Unfall, Missbrauch oder Missbrauch dieses Gerats
oder unbefugten Anderungen entstehen , Reparaturen oder Anderungen an diesem
Gerat oder Nichtbeachtung der LAUNCH-Betriebs- und Wartungsanweisungen.

* LAUNCH haftet nicht fur Schaden oder Probleme, die sich aus der Verwendung von
Optionen oder Verbrauchsprodukten ergeben, die nicht von LAUNCH als Original-
LAUNCH-Produkte oder von LAUNCH genehmigte Produkte gekennzeichnet sind.

Sicherheitsvorkehrungen und Warnungen

Um Personenschaden oder Schaden an Fahrzeugen und/oder Prifgerdten zu vermeiden, lesen
Sie bitte zuerst diese Bedienungsanleitung sorgfaltig durch und beachten Sie bei Arbeiten an
einem Fahrzeug mindestens die folgenden Sicherheitsvorkehrungen:

* Fihren Sie Fahrzeugtests immer in einer sicheren Umgebung durch.

+ Versuchen Sie nicht, das Werkzeug zu bedienen oder zu beobachten, wéahrend Sie ein Fahrzeug fahren.
Das Bedienen oder Beobachten des Werkzeugs lenkt den Fahrer ab und kann zu einem todlichen
Unfall fihren.

+ Tragen Sie einen Augenschutz, der den ANSI-Standards entspricht.

+ Halten Sie Kleidung, Haare, Hande, Werkzeuge, Prifgerdte usw. von allen beweglichen oder
heiRen Motorteilen fern.

* Betreiben Sie das Fahrzeug in einem gut bellfteten Arbeitsbereich: Abgase
sind giftig.

+ Legen Sie Blocke vor die Antriebsrader und verlassen Sie niemals das Fahrzeug
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unbeaufsichtigt wahrend der Ausfiihrung von Tests.

+ Seien Sie duBerst vorsichtig, wenn Sie an der Zindspule, der Verteilerkappe, den
Ziindkabeln und den Zindkerzen arbeiten. Diese Komponenten erzeugen bei
laufendem Motor geféhrliche Spannungen.

« Stellen Sie das Getriebe auf P (fir A/T) oder N (fiir M/T) und stellen Sie sicher, dass die Feststellbremse
angezogen ist.

+ Halten Sie einen fur Benzin-, Chemie- und Elektrobrénde geeigneten Feuerldscher in der Ndhe
bereit.

+ SchlieBen Sie keine Testgerate an oder trennen Sie sie nicht, wahrend die Ziindung eingeschaltet ist
oder der Motor lauft.

+ Halten Sie die Priifausristung trocken, sauber und frei von Ol/Wasser oder Fett. Verwenden Sie bei
Bedarf ein mildes Reinigungsmittel auf einem sauberen Tuch, um die AuBenseite des Testgerats zu

reinigen.

FCC-Warnung:

Dieses Gerat entspricht Teil 15 der FCC-Bestimmungen. Der Betrieb unterliegt den
folgenden beiden Bedingungen: (1) Dieses Gerat darf keine schadlichen Stérungen
verursachen und (2) dieses Gerat muss alle empfangenen Stérungen akzeptieren,
einschlieRlich Stérungen, die einen unerwiinschten Betrieb verursachen kénnen.

Dieses Gerat wurde getestet und entspricht den Grenzwerten fir ein digitales Geréat der
Klasse B gemal Teil 15 der FCC-Bestimmungen. Diese Grenzwerte sollen einen
angemessenen Schutz vor schadlichen Stérungen in einer Wohnanlage bieten. Dieses
Gerat erzeugt und verwendet Hochfrequenzenergie und kann diese ausstrahlen. Wenn es
nicht gemaR den Anweisungen installiert und verwendet wird, kann es schadliche
Stérungen der Funkkommunikation verursachen. Es gibt jedoch keine Garantie dafur,
dass bei einer bestimmten Installation keine Stérungen auftreten. Wenn dieses Gerat
schadliche Stérungen beim Radio- oder Fernsehempfang verursacht, was durch Aus- und
Einschalten des Geréts festgestellt werden kann, wird dem Benutzer empfohlen, zu
versuchen, die Stérung durch eine oder mehrere der folgenden MaBnahmen zu beheben:

- Richten Sie die Empfangsantenne neu aus oder versetzen Sie sie.
- Erhéhen Sie den Abstand zwischen Gerat und Empfanger.

- SchlieBen Sie das Gerét an eine Steckdose an, die zu einem anderen Stromkreis gehért als der, an den
der Empfanger angeschlossen ist.

- Wenden Sie sich an den Handler oder einen erfahrenen Radio-/TV-Techniker.
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1. Einleitung

Der Creader 529 OBD II-Scanner wurde von LAUNCH speziell fir Heimwerker und
Servicetechniker in kleinen Servicewerkstatten entwickelt. Es unterstitzt das Lesen/Ldschen von
DTCs und das Lesen von Datenstromen. Mit integrierten Hilfemenus und Codedefinitionen ist die
Diagnose und Reparatur der geflrchteten Motorkontrollleuchte jetzt einfacher als je zuvor!

Es bietet die Méglichkeit, die Diagnoseaufzeichnungen tber den Anschluss an einen PC auszudrucken.

Darlber hinaus kann es zur Aktualisierung Gber das USB-Kabel an den PC angeschlossen werden, um mit der

neuesten Softwareversion auf dem neuesten Stand zu bleiben.

E=0I Hinweis: Dieser Scanner wird maglicherweise automatisch zuriickgesetzt, wenn er durch starke statische

Elektrizitat gestort wird. Dies ist eine normale Reaktion.

Dieser Scanner wurde speziell fir den Einsatz mit allen OBD II-kompatiblen Fahrzeugen entwickelt,
einschlieBlich Controller Area Network (CAN). Die EPA schreibt vor, dass alle in den Vereinigten Staaten
verkauften Fahrzeuge ab Baujahr 1996 (Pkw und leichte Lkw) OBD II-kompatibel sein mussen, und dazu
zahlen auch alle amerikanischen, asiatischen und europaischen Fahrzeuge.

Eine kleine Anzahl von Benzinfahrzeugen der Modelljahre 1994 und 1995 sind OBD II-kompatibel. Um zu
Uberprifen, ob ein Fahrzeug von 1994 oder 1995 OBD II-kompatibel ist, Giberprifen Sie Folgendes:

1.Etikett mit Informationen zur Fahrzeugemissionskontrolle (VECI).. Bei den meisten Fahrzeugen
befindet es sich unter der Motorhaube oder neben dem Kuihler. Wenn das Fahrzeug OBD II-
kompatibel ist, wird auf dem Etikett ,OBD II-zertifiziert” vermerkt.

VEHICLE EMISSION CONTROL INFORMATION

ENGINE FAMILY  EFN26YBT2BA
DISPLACEMENT 260

ceRTIFED
VEHICLE [Tris VEHICLE GONFORMS T0 U's_ EPA AND STATE | &

MANUFACTURER | OF CALIFORNIA REGULATIONS APPLICABLE TO
1999 MODEL YEAR NEW TLEV PASSENGER CARS. OBD Il
REFER TO SERVICE MANUAL FOR ADDITIONAL INFORMATION
TUNE-UP CONDITIONS: NORMAL OPERATING ENGINE TEMPERATURE, CERTIFIED

ACCESSORIES OFF, COOLING FAN OFF, TRANSMISSION IN NEUTRAL
EXHAUST EMISSIONS STANDARDS ~ STANDARD CATEGORY
CERTIFICATION TLEV
IN-USE TLEV INTERMEDIATE

catacyst | ([N

SPARK PLUG
TYPE NGK BPRE-11
\_"cae 1

2. Staatliche Vorschriften schreiben vor, dass alle Fahrzeuge OBD II-kompatibel sein miissenmuss habe
einen ,gemeinsamen” 16-PinDatenverbindungsstecker (DLC).
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® 12345678 @
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E‘o Hinweis: Einige Fahrzeuge aus den Jahren 1994 und 1995 verfiigen iber 16-polige Anschlisse, sind
jedoch nicht OBD II-kompatibel. Nur Fahrzeuge mit einem Fahrzeug-Emissionskontrolletikett mit der Angabe
,OBD II-zertifiziert” sind OBD II-konform.
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2. Aligemeine Informationen - iiber OBDII/EOBD

2.1 On-Board-Diagnose (OBD) I

E‘, Hinweis: Mit Ausnahme einiger Fahrzeuge von 1994 und 1995 sind die meisten
Fahrzeuge von 1982 bis 1995 mit einer Art On-Board-Diagnose der ersten Generation
ausgestattet.

Ab 1988 verlangten das kalifornische Air Resources Board (CARB) und spater die
Environmental Protection Agency (EPA) von Fahrzeugherstellern, ein
Selbstdiagnoseprogramm in ihre Bordcomputer einzubauen. Das Programm ware
in der Lage, emissionsbedingte Fehler in einem System zu identifizieren. Die erste
Generation der Onboard-Diagnose wurde als OBD I bekannt.

Bei OBD I handelt es sich um eine Reihe von Selbsttest- und Diagnoseanweisungen, die in den
Bordcomputer des Fahrzeugs programmiert werden. Die Programme sind speziell darauf
ausgelegt, Fehler in den Sensoren, Aktoren, Schaltern und der Verkabelung der verschiedenen
Fahrzeugemissionssysteme zu erkennen. Wenn der Computer einen Fehler in einer dieser
Komponenten oder Systeme erkennt, leuchtet eine Anzeige auf dem Armaturenbrett auf, um
den Fahrer zu warnen. Die Anzeige leuchtet nur, wenn ein emissionsbedingtes Problem erkannt
wird.

Der Computer weist auBerdem jedem spezifischen Problem, das er erkennt, einen numerischen
Code zu und speichert diese Codes in seinem Speicher fir den spéteren Abruf. Diese Codes
kénnen mit einem ,Codeleser” oder einem , Diagnosetool” aus dem Speicher des Computers
abgerufen werden.

2.2 On-Board-Diagnose (OBD) II

Mit der Weiterentwicklung der Technologie und dem zunehmenden Wunsch, das On-Board-
Diagnosesystem zu verbessern, wurde eine neue Generation von On-Board-Diagnosesystemen
entwickelt. Diese zweite Generation der On-Board-Diagnose-Vorschriften tragt den Namen ,0BD
.

Zusatzlich zur Ausfihrung aller Funktionen des OBD-I-Systems wurde das OBD-II-
System durch neue Diagnoseprogramme erweitert. Diese Programme Uberwachen
die Funktionen verschiedener emissionsrelevanter Komponenten und Systeme
(sowie anderer Systeme) genau und stellen diese Informationen (mit der richtigen
Ausrustung) dem Techniker zur Auswertung zur Verfligung.

Das California Air Resources Board (CARB) fuhrte Studien zu Fahrzeugen mit OBD-I-
Ausstattung durch. Die Informationen, die aus diesen Studien gewonnen wurden
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zeigte folgendes:

+ Eine groRe Anzahl von Fahrzeugen hatte sich verschlechternde oder beschadigte emissionsrelevante
Komponenten. Diese Komponenten verursachten einen Anstieg der Emissionen.

+ Da OBD-I-Systeme nur fehlerhafte Komponenten erkennen, haben die beschadigten
Komponenten keine Codes gesetzt.

+ Einige Emissionsprobleme im Zusammenhang mit beschadigten Komponenten treten
nur auf, wenn das Fahrzeug unter Last gefahren wird. Die damals durchgefihrten
Abgasuntersuchungen wurden nicht unter simulierten Fahrbedingungen
durchgefuhrt. Infolgedessen bestand eine betrachtliche Anzahl von Fahrzeugen mit
beschadigten Komponenten die Emissionstests.

+ Codes, Codedefinitionen, Diagnoseanschlisse, Kommunikationsprotokolle und
Emissionsterminologie waren bei jedem Hersteller unterschiedlich. Dies flihrte zu
Verwirrung bei den Technikern, die an Fahrzeugen verschiedener Marken und Modelle
arbeiteten.

Um die in dieser Studie deutlich gewordenen Probleme anzugehen, haben CARB
und die EPA neue Gesetze und Standardisierungsanforderungen verabschiedet.
Diese Gesetze verlangten von Fahrzeugherstellern, ihre Neufahrzeuge mit Geraten
auszustatten, die alle neuen Emissionsnormen und -vorschriften erfillen. Es wurde
auBerdem beschlossen, dass ein verbessertes On-Board-Diagnosesystem
erforderlich sei, das alle diese Probleme |6sen kdnne. Dieses neue System ist als
,On-Board Diagnostics Generation Two (OBD II)” bekannt. Das Hauptziel des OBD II-
Systems besteht darin, die neuesten Vorschriften und Emissionsnormen des CARB
und der EPA einzuhalten.

Die Hauptziele des OBD II-Systems sind:

* Zur Erkennung beschadigter und/oder ausgefallener emissionsrelevanter Komponenten oder Systeme,
die dazu fUhren kénnten, dass die Abgasemissionen den Federal Test Procedure (FTP)-Standard um
das 1,5-fache Uberschreiten.

* Ausbau der emissionsbezogenen Systemiiberwachung. Dazu gehért eine Reihe von
Computerlaufdiagnosen, sogenannte Monitore. Monitore filhren Diagnosen und Tests durch,
um zu Uberprifen, ob alle emissionsrelevanten Komponenten und/oder Systeme
ordnungsgemaf funktionieren und den Herstellerspezifikationen entsprechen.

* Verwendung eines standardisierten Diagnostic Link Connector (DLC) in allen Fahrzeugen. (Vor
OBD II hatten DLCs unterschiedliche Formen und GroRen.)

+ Zur Standardisierung der Codenummern, Codedefinitionen und der zur Fehlerbeschreibung
verwendeten Sprache. (Vor OBD II verwendete jeder Fahrzeughersteller seine eigenen
Codenummern, Codedefinitionen und Sprachen, um dieselben Fehler zu beschreiben.)

* Um den Betrieb der Stérungsanzeigelampe (MIL) zu erweitern.
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* Zur Standardisierung von Kommunikationsverfahren und -protokollen zwischen
der Diagnoseausrustung (Diagnosetools, Codeleser usw.) und dem
Bordcomputer des Fahrzeugs.

2.3 Diagnose-Fehlercodes (DTCs)

Bei OBD-II-Diagnosefehlercodes handelt es sich um Codes, die vom Bordcomputer-Diagnosesystem als
Reaktion auf ein im Fahrzeug festgestelltes Problem gespeichert werden. Diese Codes identifizieren
einen bestimmten Problembereich und sollen Ihnen einen Anhaltspunkt dafiir geben, wo an einem
Fahrzeug ein Fehler auftreten kénnte.NICHTErsetzen Sie Teile nur auf der Grundlage von DTCs, ohne
vorher das Wartungshandbuch des Fahrzeugs zu Rate zu ziehen, um die ordnungsgemafien
Testverfahren fiir dieses bestimmte System, diesen Stromkreis oder diese Komponente zu ermitteln.

OBD II-Diagnosefehlercodes bestehen aus einem fiinfstelligen alphanumerischen Code.

* Das 1. Zeichen ist einBrief(B, C, P oder U). Es identifiziert das ,Hauptsystem”, in dem der Fehler
aufgetreten ist (Karosserie, Fahrgestell, Antriebsstrang oder Netzwerk).

+ Das 2. Zeichen ist einnumerische Ziffer(0 bis 3). Es identifiziert den ,Typ” des
Codes (generisch oder herstellerspezifisch).

E(l, Hinweis: Generische DTCs sind Codes, die von allen Fahrzeugherstellern verwendet werden.
Die Standards fiir generische DTCs sowie deren Definitionen werden von der Society of
Automotive Engineers (SAE) festgelegt.

Herstellerspezifische DTCs sind Codes, die von den Fahrzeugherstellern kontrolliert
werden. Die Bundesregierung verlangt von den Fahrzeugherstellern nicht, Gber die
standardisierten generischen DTCs hinauszugehen, um die neuen OBD-II-
Abgasnormen einzuhalten. Den Herstellern steht es jedoch frei, Gber die
standardisierten Codes hinauszugehen, um die Diagnose ihrer Systeme zu
erleichtern.

* Das 3. Zeichen ist ein Buchstabe oder einnumerische Ziffer(0 bis 9, A bis F). Es
identifiziert das spezifische System oder Subsystem, in dem das Problem liegt.
* Das 4. und 5. Zeichen sindBriefeodernumerische Ziffern(0 bis 9, A bis
F). Sie identifizieren den fehlerhaften Systemabschnitt.
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DTC Example

P0201

Systems Identifies what section of the
P=Powertrain system is malfunctioning
B=Body
C=Chassis
U=Network Sub-systems
Identifies the system where the problem
is located. “P” Code systems are listed
Code Type below. “B”, “C" and “U” Code system will
0 - Generic(SAE) vary.
1 - Manufacturer Specific 0 - Fuel and air metering; Auxiliary
2 - Generic ("P”" Codes) emission controls
and Manufacturer 1-Fuel and air metering
Specific ("B”, “C” and 2 - Fuel and air metering (injector circuit
“U” Codes) malfunction only)
3 - Includes both Generic 3 - Ignition system or misfire
and Manufacturer 4 - Auxiliary emission control system
Specific Codes 5 - Vehicle speed control and idle control
system
6 - Computer output circuits
7 - Transmission
8 - Transmission
9 - Transmission
A - Hybrid Propulsion
B - Hybrid Propulsion
C - Hybrid Propulsion

P0201 - Stérung im Einspritzkreis, Zylinder 1

2.4 Lage des Data Link Connectors (DLC)

Der DLC (Data Link Connector oder Diagnostic Link Connector) ist der standardisierte 16-
fach-Anschluss, Gber den Diagnosecode-Lesegerate mit dem Bordcomputer des
Fahrzeugs verbunden werden. Der DLC befindet sich normalerweise 12 Zoll entfernt




START Gead(@r 529 OBD II-Scanner-Benutzerhandbuch

in der Mitte der Instrumententafel (Armaturenbrett), bei den meisten Fahrzeugen unter oder um die Fahrerseite.
Wenn sich der Data Link Connector nicht unter dem Armaturenbrett befindet, sollte dort ein Etikett angebracht
sein, das die Position angibt. Bei einigen asiatischen und europaischen Fahrzeugen befindet sich der DLC hinter
dem Aschenbecher und der Aschenbecher muss entfernt werden, um an den Stecker zu gelangen. Wenn der DLC

nicht gefunden werden kann, sehen Sie im Servicehandbuch des Fahrzeugs nach, wo er sich befindet.

T NEAR

LEFT CORNER SENTER
OF DASH OF DASH

ASHTRAY

2.5 OBD II-Terminologie

Die folgenden Begriffe und ihre Definitionen beziehen sich auf OBD-II-Systeme. Lesen
und verweisen Sie bei Bedarf auf diese Liste, um das Verstandnis der OBD-II-Systeme zu
erleichtern.

Antriebsstrangsteuermodul (PCM)--PCM ist die von OBD II akzeptierte Bezeichnung fir
den ,Bordcomputer” des Fahrzeugs. Neben der Steuerung des Motormanagements und
der Emissionssysteme ist das PCM auch an der Steuerung des Antriebsstrangs (Getriebes)
beteiligt. Die meisten PCMs verfuigen aulRerdem uber die Fahigkeit, mit anderen
Computern im Fahrzeug (ABS, Fahrdynamikregelung, Karosserie usw.) zu kommunizieren.

Monitore--Monitore sind im PCM programmierte ,Diagnoseroutinen”. Das PCM verwendet diese
Programme, um Diagnosetests durchzufiihren und den Betrieb der emissionsrelevanten
Komponenten oder Systeme des Fahrzeugs zu Gberwachen, um sicherzustellen, dass sie
ordnungsgemaR und innerhalb der Herstellerspezifikationen des Fahrzeugs funktionieren.
Derzeit werden bis zu finfzehn Monitore in OBD-II-Systemen verwendet. Mit der
Weiterentwicklung des OBD II-Systems werden weitere Monitore hinzugefugt.

E=OI Hinweis: Nicht alle Fahrzeuge unterstiitzen alle fiinfzehn Monitore.
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Aktivierungskriterien--Auch Aktivierungsbedingungen genannt. Dabei handelt es sich um
fahrzeugspezifische Ereignisse oder Bedingungen, die im Motor auftreten missen, bevor die
verschiedenen Monitore aktiviert oder ausgefihrt werden. Einige Monitore erfordern, dass das Fahrzeug
als Teil der Aktivierungskriterien einer vorgeschriebenen ,Fahrzyklus“-Routine folgt. Die Fahrzyklen
variieren je nach Fahrzeug und fiir jeden Monitor in einem bestimmten Fahrzeug. Spezifische
Aktivierungsverfahren entnehmen Sie bitte dem Werkswartungshandbuch des Fahrzeugs.

Reise-Eine Fahrt fir einen bestimmten Monitor erfordert, dass das Fahrzeug so gefahren wird,
dass alle erforderlichen ,Aktivierungskriterien” erfullt sind, damit der Monitor ausgefihrt und
seine Diagnosetests abgeschlossen werden kann. Der ,Fahrzyklus” fir einen bestimmten
Monitor beginnt, wenn der Ziindschlussel auf ,Ein" gestellt wird. Der Vorgang ist erfolgreich
abgeschlossen, wenn alle , Aktivierungskriterien” fir den Betrieb des Monitors und den
Abschluss seiner Diagnosetests erfillt sind, wenn der Zindschlissel auf ,,Aus” gedreht wird. Da
jeder der finfzehn Monitore darauf ausgelegt ist, Diagnosen und Tests an einem anderen Teil
des Motors oder Abgassystems durchzufthren, variiert der ,Fahrzyklus”, der fur die Ausfihrung
und den Abschluss jedes einzelnen Monitors erforderlich ist.

OBD II-Fahrzyklus--Ein spezifischer Modus des Fahrzeugbetriebs, der die erforderlichen Bedingungen
bereitstellt, um alle fir das Fahrzeug geltenden Bereitschaftsmonitore in den ,Bereitschafts“-Zustand zu
versetzen. Der Zweck des Abschlusses eines OBD-II-Fahrzyklus besteht darin, das Fahrzeug zu zwingen,
seine Onboard-Diagnose durchzufiihren. Nachdem DTCs aus dem PCM-Speicher geléscht wurden oder
die Batterie abgeklemmt wurde, muss eine Art Fahrzyklus durchgefihrt werden. Durch das Durchlaufen
des gesamten Fahrzyklus eines Fahrzeugs werden die Bereitschaftsmonitore ,eingestellt”, sodass
zukinftige Fehler erkannt werden kénnen. Die Fahrzyklen variieren je nach Fahrzeug und Monitor, der
zurtickgesetzt werden muss. Informationen zum fahrzeugspezifischen Fahrzyklus finden Sie im
Servicehandbuch.

E(; Hinweis: Verwechseln Sie einen , Trip“-Fahrzyklus nicht mit einem OBD II-Fahrzyklus. Ein , Trip“-
Fahrzyklus liefert die , Aktivierungskriterien”, damit ein bestimmter Monitor seine Diagnosetests

ausfihren und abschlieen kann. Ein OBD-II-Fahrzyklus muss die ,Enabling Criteria” erfullen, damit
alle Monitore eines bestimmten Fahrzeugs ihre Diagnosetests ausfiihren und abschlieRen konnen.

Aufwarmzyklus-Fahrzeugbetrieb nach einer Motor-Aus-Periode, in der die Motortemperatur um
mindestens 40 °F (22 °C) gegenuber der Temperatur vor dem Start ansteigt und mindestens 160
°F (70 °C) erreicht. Das PCM nutzt Aufwarmzyklen als Zahler, um einen bestimmten Code und
zugehdrige Daten automatisch aus seinem Speicher zu I6schen. Wenn innerhalb einer
bestimmten Anzahl von Aufwarmzyklen keine Fehler im Zusammenhang mit dem
urspringlichen Problem festgestellt werden, wird der Code automatisch geléscht.

Kraftstofftrimmung (FT)-Feedback-Anpassungen des Basis-Treibstoffplans. Kurzfristige Kraftstoffanpassung

bezieht sich auf dynamische oder sofortige Anpassungen. Langfristige Kraftstoffanpassung
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bezieht sich auf weitaus schrittweisere Anpassungen des Kraftstoffkalibrierungsplans als auf
kurzfristige Trimmanpassungen. Diese langfristigen Anpassungen gleichen
Fahrzeugunterschiede und allmahliche Veranderungen aus, die im Laufe der Zeit auftreten.

2.6 OBD II-Monitore

Ein wichtiger Bestandteil des OBD-II-Systems eines Fahrzeugs sind die Bereitschaftsmonitore.
Hierbei handelt es sich um Indikatoren, mit denen festgestellt werden kann, ob alle
Emissionskomponenten vom OBD-II-System bewertet wurden. Sie fiihren regelmaRige Tests an
bestimmten Systemen und Komponenten durch, um sicherzustellen, dass sie innerhalb der
zuldssigen Grenzen funktionieren.

Der Monitorbetrieb ist je nach Monitor entweder ,kontinuierlich” oder ,nicht
kontinuierlich”.

2.6.1 Kontinuierliche Uberwachungen

Einige der Fahrzeugkomponenten oder -systeme werden kontinuierlich vom OBD-II-System des
Fahrzeugs getestet, wahrend andere nur unter bestimmten Fahrzeugbetriebsbedingungen
getestet werden. Die nachfolgend aufgefiihrten kontinuierlich Giberwachten Komponenten
stehen jederzeit bereit:

1. Fehlziindungsmonitor

Dieser Monitor priift kontinuierlich, ob es zu Motoraussetzern kommt. Eine Fehlziindung tritt auf, wenn
das Luft-Kraftstoff-Gemisch im Zylinder nicht ziindet. Der Fehlziindungsmonitor nutzt Anderungen der
Kurbelwellendrehzahl, um eine Fehlziindung des Motors zu erkennen. Wenn ein Zylinder fehlziindet,
tragt er nicht mehr zur Drehzahl des Motors bei und die Motordrehzahl sinkt jedes Mal, wenn der/die
betroffene(n) Zylinder fehlziindet. Der Fehlziindungsmonitor ist darauf ausgelegt, Schwankungen der
Motordrehzahl zu erfassen und festzustellen, von welchem Zylinder bzw. welchen Zylindern die
Fehlziindung herriihrt und wie stark die Fehlziindung ist.

Es gibt drei Arten von Motoraussetzern: Typ 1, 2 und 3.

* Fehlziindungen vom Typ 1 und 3 sind Zwei-Ausléser-Uberwachungsfehler. Wenn bei der ersten
Fahrt ein Fehler festgestellt wird, speichert der Computer den Fehler voriibergehend als
+Ausstehender Code” in seinem Speicher. Die MIL ist derzeit nicht kommandiert. Wenn der
Fehler bei der zweiten Fahrt unter dhnlichen Bedingungen von Motordrehzahl, Last und
Temperatur erneut festgestellt wird, befiehlt der Computer die MIL ,.Ein” und der Code wird
in seinem Langzeitspeicher gespeichert.

+ Fehlzindungen vom Typ 2 sind die schwerste Art von Fehlziindungen. Wenn bei der ersten Fahrt eine
Fehlzindung vom Typ 2 erkannt wird, weist der Computer an, dass die MIL aufleuchtet, wenn die
Fehlziindung erkannt wird. Wenn der Computer feststellt, dass eine Fehlziindung vom Typ 2
schwerwiegend ist und zu Schaden am Katalysator fihren kann, befiehlt er die MIL
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einmal pro Sekunde zu ,blinken”, sobald die Fehlziindung erkannt wird. Wenn die Fehlziindung nicht
mehr vorliegt, kehrt die MIL in den dauerhaft eingeschalteten Zustand zurtick.

Der Misfire Monitor wird sowohl von Fahrzeugen mit Fremdziindung als auch von Fahrzeugen
mit Selbstziindung unterstutzt.

2. Kraftstoffsystemiiberwachung

Dieser Monitor verwendet ein Kraftstoffsystem-Korrekturprogramm namens Fuel Trim im
Bordcomputer. Bei der Kraftstoffanpassung handelt es sich um eine Reihe positiver und negativer Werte,
die das Hinzufligen oder Entfernen von Kraftstoff aus dem Motor darstellen. Dieses Programm wird
verwendet, um ein mageres (zu viel Luft/zu wenig Kraftstoff) oder fettes (zu viel Kraftstoff/zu wenig Luft)
Luft-Kraftstoff-Gemisch zu korrigieren. Das Programm ist so konzipiert, dass es je nach Bedarf bis zu
einem bestimmten Prozentsatz Kraftstoff hinzufligt oder abzieht. Wenn die erforderliche Korrektur zu
grofR ist und die vom Programm zuldssige Zeit und Prozentzahl Uberschreitet, wird vom Computer ein
Fehler angezeigt.

Der Kraftstoffsystemmonitor wird sowohl von Fahrzeugen mit Fremdziindung als auch von Fahrzeugen
mit Selbstziindung unterstitzt. Bei der Kraftstoffsystemiberwachung kann es sich je nach Schwere des
Problems um eine ,One-Trip"- oder , Two-Trip“-Uberwachung handeln.

3. Umfassender Komponentenmonitor (CCM)

Dieser Monitor Uberprift kontinuierlich alle Ein- und Ausgange von Sensoren, Aktoren, Schaltern
und anderen Geraten, die dem Computer ein Signal liefern. Der Monitor pruft auf Kurzschlisse,
Unterbrechungen, Werte auRerhalb des Bereichs, Funktionalitat und ,Rationalitat* (Siehe
Anmerkung)."

E‘, Rationalitat: Jedes Eingangssignal wird mit allen anderen Eingdngen und mit Informationen im
Speicher des Computers verglichen, um zu sehen, ob es unter den aktuellen Betriebsbedingungen
sinnvoll ist.

Beispiel: Das Signal vom Drosselklappenstellungssensor zeigt an, dass sich das Fahrzeug in einem
voll gedffneten Drosselklappenzustand befindet, aber das Fahrzeug befindet sich tatséchlich im
Leerlauf, und der Leerlaufzustand wird durch die Signale aller anderen Sensoren bestatigt.
Basierend auf den Eingabedaten stellt der Computer fest, dass das Signal vom
Drosselklappenstellungssensor nicht rational ist (im Vergleich zu den anderen Eingaben keinen Sinn
ergibt). In diesem Fall wirde das Signal den Rationalitatstest nicht bestehen.

Das CCM wird sowohl von Fahrzeugen mit Fremdziindung als auch von Fahrzeugen mit
Selbstzlindung unterstiitzt. Das CCM kann je nach Komponente entweder ein ,,One-Trip"-
oder ein , Two-Trip“-Monitor sein.
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2.6.2 Nichtkontinuierliche Monitore

LInkontinuierliche” Monitore fihren ihre Tests einmal pro Fahrt durch und schlieBen sie ab. Die
Lnicht kontinuierlichen” Monitore sind:

1. 02-Sensormonitor

Der Sauerstoffsensor Giberwacht, wie viel Sauerstoff sich im Abgas des Fahrzeugs befindet. Es
erzeugt je nach Sauerstoffgehalt im Abgas eine unterschiedliche Spannung von bis zu einem Volt
und sendet das Signal an den Computer. Der Computer nutzt dieses Signal, um Korrekturen am
Luft-Kraftstoff-Gemisch vorzunehmen. Wenn das Abgas eine grofRe Menge Sauerstoff enthalt
(ein mageres Luft-Kraftstoff-Gemisch), erzeugt der Sauerstoffsensor ein ,niedriges”
Spannungssignal. Wenn das Abgas sehr wenig Sauerstoff enthélt (ein Zustand mit fettem
Gemisch), erzeugt der Sauerstoffsensor ein ,hohes"” Spannungssignal. Ein 450-mV-Signal zeigt
das effizienteste und am wenigsten umweltschadliche Luft/Kraftstoff-Verhaltnis von 14,7 Teilen
Luft zu einem Teil Kraftstoff an.

Der Sauerstoffsensor muss eine Temperatur von mindestens 600-650 °F erreichen und der
Motor muss die normale Betriebstemperatur erreichen, damit der Computer in den
geschlossenen Regelkreis Gbergeht.

Der Sauerstoffsensor funktioniert nur, wenn sich der Computer im geschlossenen Regelkreis befindet.
Ein ordnungsgemaR funktionierender Sauerstoffsensor reagiert schnell auf jede Anderung des
Sauerstoffgehalts im Abgasstrom. Ein defekter Sauerstoffsensor reagiert langsam oder sein
Spannungssignal ist schwach oder fehlt.

Der Sauerstoffsensormonitor wird nur von Fahrzeugen mit Fremdziindung unterstitzt. Der
Sauerstoffsensormonitor ist ein ,Zwei-Trip“-Monitor. Wenn bei der ersten Fahrt ein Fehler
festgestellt wird, speichert der Computer den Fehler voriibergehend als ,Ausstehender Code” in
seinem Speicher. Der Computer befiehlt die MIL derzeit nicht einzuschalten. Wenn der Fehler bei
der zweiten Fahrt erneut erkannt wird, befiehlt der Computer der MIL ,,Ein” und speichert den
Code in seinem Langzeitspeicher.

2. 02-Sensor-Heizungsmonitor

Der Sauerstoffsensor-Heizungsmonitor testet den Betrieb der Heizung des
Sauerstoffsensors. Bei einem computergesteuerten Fahrzeug gibt es zwei Betriebsmodi:
,Open-Loop” und ,Closed-Loop”. Das Fahrzeug arbeitet im offenen Regelkreis, wenn der
Motor kalt ist, bevor er die normale Betriebstemperatur erreicht. Das Fahrzeug wechselt
auch zu anderen Zeiten in den Open-Loop-Modus, beispielsweise bei starker Beladung
und Vollgas. Wenn das Fahrzeug im offenen Regelkreis lauft, wird das Signal des
Sauerstoffsensors vom Computer fur Korrekturen des Luft-/Kraftstoffgemischs ignoriert.
Der Motorwirkungsgrad wahrend des Betriebs im offenen Kreislauf ist sehr niedrig und
flhrt zu mehr Fahrzeugemissionen.

Der Betrieb im geschlossenen Kreislauf ist die beste Voraussetzung sowohl fiir die Fahrzeugemissionen als auch
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Fahrzeugbetrieb. Wenn das Fahrzeug im geschlossenen Regelkreis betrieben wird, verwendet der Computer das

Signal des Sauerstoffsensors fiir Korrekturen des Luft-/Kraftstoffgemischs.

Damit der Computer in den Closed-Loop-Betrieb wechseln kann, muss der Sauerstoffsensor eine
Temperatur von mindestens 600 °F erreichen. Die Lambdasondenheizung hilft der
Lambdasonde, ihre minimale Betriebstemperatur (600 °F) schneller zu erreichen und
aufrechtzuerhalten, um das Fahrzeug so schnell wie méglich in den geschlossenen
Kreislaufbetrieb zu versetzen.

Der Sauerstoffsensor-Heizmonitor wird nur von Fahrzeugen mit Fremdziindung unterstutzt. Der
Sauerstoffsensor-Heizmonitor ist ein ,Zwei-Trip“-Monitor. Wenn bei der ersten Fahrt ein Fehler
festgestellt wird, speichert der Computer den Fehler voriibergehend als ,Ausstehender Code” in
seinem Speicher. Der Computer befiehlt die MIL derzeit nicht einzuschalten. Wenn der Fehler bei
der zweiten Fahrt erneut erkannt wird, befiehlt der Computer der MIL ,.Ein“ und speichert den
Code in seinem Langzeitspeicher.

3. Katalysatormonitor

Der Katalysator ist ein Gerat, das stromabwarts des Abgaskrimmers installiert wird. Es
tragt zur Oxidation (Verbrennung) des unverbrannten Kraftstoffs (Kohlenwasserstoffe)
und des teilweise verbrannten Kraftstoffs (Kohlenmonoxid) bei, die beim
Verbrennungsprozess Ubrig bleiben. Um dies zu erreichen, reagieren Hitze und
Katalysatormaterialien im Inneren des Konverters mit den Abgasen, um den restlichen
Kraftstoff zu verbrennen. Einige Materialien im Katalysator haben auch die Fahigkeit,
Sauerstoff zu speichern und ihn bei Bedarf abzugeben, um Kohlenwasserstoffe und
Kohlenmonoxid zu oxidieren. Dabei reduziert es die Fahrzeugemissionen, indem es die
Schadstoffe in Kohlendioxid und Wasser umwandelt.

Der Computer Uberprift die Effizienz des Katalysators, indem er die vom System verwendeten
Sauerstoffsensoren Gberwacht. Ein Sensor befindet sich vor (stromaufwarts) dem Konverter; der
andere befindet sich nach (stromabwarts) des Konverters. Wenn der Katalysator seine Fahigkeit
zur Sauerstoffspeicherung verliert, entspricht die Signalspannung des stromabwartigen Sensors
nahezu dem Signal des stromaufwartigen Sensors. In diesem Fall besteht der Monitor den Test
nicht.

Der Catalyst Monitor wird nur von Fahrzeugen mit Fremdziindung unterstutzt. Der Catalyst
Monitor ist ein , Two-Trip“-Monitor. Wenn bei der ersten Fahrt ein Fehler festgestellt wird,
speichert der Computer den Fehler voriibergehend als ,,Ausstehender Code” in seinem Speicher.
Der Computer befiehlt die MIL derzeit nicht einzuschalten. Wenn der Fehler bei der zweiten Fahrt
erneut erkannt wird, befiehlt der Computer der MIL ,Ein” und speichert den Code in seinem
Langzeitspeicher.

4. Beheizter Katalysatormonitor

Die Funktionsweise des ,beheizten” Katalysators ahnelt der des Katalysators
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Konverter. Der Hauptunterschied besteht darin, dass eine Heizung hinzugefligt wird, um den
Katalysator schneller auf seine Betriebstemperatur zu bringen. Dies trdgt zur Reduzierung der
Emissionen bei, indem die Ausfallzeit des Wandlers bei kaltem Motor verkirzt wird. Der Monitor
fiir beheizte Katalysatoren fhrt die gleichen Diagnosetests wie der Katalysatormonitor durch
und testet aulRerdem die Heizung des Katalysators auf ordnungsgemafien Betrieb.

Der beheizte Katalysatormonitor wird nur von Fahrzeugen mit Fremdzindung unterstitzt.
Dieser Monitor ist auch ein ,Zwei-Trip“-Monitor.

5. EGR-Systemiiberwachung (Abgasriickfiihrung).

Das Abgasruckfihrungssystem (AGR) tragt dazu bei, die Bildung von
Stickstoffoxiden wahrend der Verbrennung zu reduzieren. Temperaturen tber 2500
°F fihren dazu, dass sich Stickstoff und Sauerstoff verbinden und in der
Brennkammer Stickstoffoxide bilden. Um die Bildung von Stickoxiden zu reduzieren,
mussen die Verbrennungstemperaturen unter 2500 °F gehalten werden. Das AGR-
System fuhrt kleine Mengen Abgas zurtick in den Ansaugkrimmer, wo es mit dem
einstromenden Luft-/Kraftstoffgemisch vermischt wird. Dadurch werden die
Verbrennungstemperaturen um bis zu 500 °F gesenkt. Der Computer bestimmt,
wann, wie lange und wie viel Abgas in den Ansaugkrimmer zurtickgefthrt wird. Der
EGR-Monitor fihrt zu voreingestellten Zeiten wahrend des Fahrzeugbetriebs
Funktionstests des EGR-Systems durch.

Der AGR-Monitor wird sowohl von Fahrzeugen mit Fremdziindung als auch von Fahrzeugen mit
Selbstziindung unterstitzt. Der AGR-Monitor ist ein ,Two-Trip“-Monitor. Wenn bei der ersten
Fahrt ein Fehler festgestellt wird, speichert der Computer den Fehler voriibergehend als
+Ausstehender Code” in seinem Speicher. Der Computer befiehlt die MIL derzeit nicht
einzuschalten. Wenn der Fehler bei der zweiten Fahrt erneut erkannt wird, befiehlt der Computer
der MIL ,Ein” und speichert den Code in seinem Langzeitspeicher.

6. EVAP-Systemmonitor

OBD-II-Fahrzeuge sind mit einem Kraftstoffverdunstungssystem (EVAP) ausgestattet, das verhindert,
dass Kraftstoffdampfe in die Luft verdunsten. Das EVAP-System transportiert Dampfe vom Kraftstofftank
zum Motor, wo sie bei der Verbrennung verbrannt werden. Das EVAP-System kann aus einem
Aktivkohlebehalter, einem Kraftstofftankdeckel, einem Spilmagnetventil, einem
Entltftungsmagnetventil, einem Durchflusswéchter, einem Leckdetektor und Verbindungsrohren,
Leitungen und Schlduchen bestehen.

Die Dampfe werden lber Schlauche oder Rohre vom Kraftstofftank zum Holzkohlebehélter
transportiert. Die Dampfe werden im Holzkohlekanister gespeichert. Der Computer steuert den
Fluss der Kraftstoffdampfe vom Aktivkohlebehalter zum Motor Uber ein Spulmagnetventil. Der
Computer aktiviert oder deaktiviert das Spilmagnetventil (abhangig vom Design des
Magnetventils). Das Spulmagnetventil 6ffnet ein Ventil, um dies zu ermdglichen
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Motorvakuum, um die Kraftstoffddmpfe aus dem Kanister in den Motor zu saugen, wo sie verbrannt
werden. Der EVAP-Monitor prift den ordnungsgemaRen Kraftstoffdampffluss zum Motor und setzt das
System unter Druck, um es auf Undichtigkeiten zu priifen. Der Computer fiihrt diesen Monitor einmal
pro Fahrt aus.

Der EVAP-Monitor wird nur von Fahrzeugen mit Fremdzindung unterstitzt. Der EVAP-Monitor ist
ein ,Zwei-Trip“-Monitor. Wenn bei der ersten Fahrt ein Fehler festgestellt wird, speichert der
Computer den Fehler voriibergehend als ,,Ausstehender Code” in seinem Speicher. Der
Computer befiehlt die MIL derzeit nicht einzuschalten. Wenn der Fehler bei der zweiten Fahrt
erneut erkannt wird, befiehlt das PCM der MIL ,Ein” und speichert den Code in seinem
Langzeitspeicher.

7. Uberwachung des Sekundarluftsystems

Wenn ein kalter Motor zum ersten Mal gestartet wird, lauft er im Open-Loop-Modus. Im
Open-Loop-Betrieb lduft der Motor normalerweise fett. Ein Fahrzeug, das fett fahrt,
verschwendet Kraftstoff und erzeugt erhéhte Emissionen wie Kohlenmonoxid und einige
Kohlenwasserstoffe. Ein Sekundarluftsystem injiziert Luft in den Abgasstrom, um den
Betrieb des Katalysators zu unterstitzen:

+ Es versorgt den Katalysator mit dem Sauerstoff, den er benétigt, um das Kohlenmonoxid und
die Kohlenwasserstoffe zu oxidieren, die bei der Verbrennung beim Aufwarmen des Motors
Ubrig bleiben.

+ Der zusatzliche Sauerstoff, der in den Abgasstrom eingespritzt wird, tragt auBerdem dazu bei,
dass der Katalysator wéhrend der Aufwédrmphase schneller die Betriebstemperatur erreicht.
Damit der Katalysator ordnungsgemafR funktioniert, muss er sich auf Betriebstemperatur
erwarmen.

Der Sekundarluftsystemmonitor pruft die Komponentenintegritdt und den Systembetrieb
und testet das System auf Fehler. Der Computer fuhrt diesen Monitor einmal pro Fahrt
aus.

Der Sekundarluftsystemmonitor ist ein , Two-Trip“-Monitor. Wenn bei der ersten Fahrt ein Fehler
festgestellt wird, speichert der Computer diesen Fehler voriibergehend als ,Ausstehender Code”
in seinem Speicher. Der Computer befiehlt die MIL derzeit nicht einzuschalten. Wenn der Fehler
bei der zweiten Fahrt erneut erkannt wird, befiehlt der Computer der MIL ,Ein" und speichert
den Code in seinem Langzeitspeicher.

2.6.3 OBD II-Referenztabelle

Die folgende Tabelle listet aktuelle OBD II-Monitore auf und gibt fur jeden Monitor
Folgendes an:

A. Monitortyp (wie oft lauft der Monitor; Kontinuierlich oder Einmal pro Fahrt).
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B. Anzahl der Fahrten, die bei vorhandenem Fehler erforderlich sind, um einen ausstehenden DTC zu setzen.

C. Anzahl aufeinanderfolgender Fahrten, die bei vorhandenem Fehler erforderlich sind, um die MIL auf ,Ein" zu

schalten und einen DTC zu speichern.
D. Anzahl der erforderlichen Fahrten ohne Vorliegen von Fehlern, um einen ausstehenden Fehlercode zu l6schen.

E. Anzahl und Art der Fahrten oder Fahrzyklen, die zum Ausschalten der MIL erforderlich sind, ohne dass
Fehler vorliegen.

F. Anzahl der Aufwarmperioden, die erforderlich sind, um den DTC aus dem Speicher des Computers zu I6schen,

nachdem die MIL ausgeschaltet wurde.

Name von
A B C D E F
Monitor
CCM Kontinuierlich 1 2 1 3 40
. ) 3 - ahnlich
Fehlziindi
e ungsngr;:or Kontinuierlich 1 2 1 80
(Typ 1 und 3) Bedingungen
. . 3 - ahnlich
hizind
Fehlztindungsmonitor Kontinuierlich 1 1 1 80
(Typ 2) Bedingungen
Kraftstoffsyst 3 - ahnlich
ratisto 'sys em Kontinuierlich 1 1 oder 2 1 80
Monitor Bedingungen
Katalytisch
Konverter Einmal pro Fahrt 1 2 1 3 Fahrten 40
Monitor
OzSensor
5 Einmal pro Fahrt 1 2 1 3 Fahrten 40
Monitor
O:2Sensor
Einmal pro Fahrt 1 2 1 3 Fahrten 40
Heizungsiiberwachung
AGR-Monitor Einmal pro Fahrt 1 2 1 3 Fahrten 40
EVAP-System
Einmal pro Fahrt 1 2 1 3 Fahrten 40
Monitor
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Sekundarluft
System Einmal pro Fahrt 1 2 1 3 Fahrten 40

Monitor

2.7 DTCs und MIL-Status

Wenn der Bordcomputer des Fahrzeugs einen Fehler in einer emissionsrelevanten Komponente
oder einem emissionsrelevanten System erkennt, weist das interne Diagnoseprogramm des
Computers einen Diagnosefehlercode (DTC) zu, der auf das System (und Subsystem) verweist, in
dem der Fehler gefunden wurde. Das Diagnoseprogramm speichert den Code im Speicher des
Computers. Es zeichnet ein ,Standbild” der Bedingungen auf, die zum Zeitpunkt der
Fehlererkennung vorlagen, und schaltet die Stérungsanzeigelampe (MIL) ein. Einige Fehler
missen zwei Mal hintereinander erkannt werden, bevor die MIL eingeschaltet wird.

E‘, Hinweis: Die ,Malfunction Indicator Lamp" (MIL) ist der gangige Begriff zur Beschreibung der
Lampe auf dem Armaturenbrett, die aufleuchtet, um den Fahrer zu warnen, dass ein
emissionsbedingter Fehler gefunden wurde. Einige Hersteller bezeichnen diese Lampe

moglicherweise immer noch als ,Check Engine”- oder ,Service Engine Soon“-Leuchte.

Es gibt zwei Arten von DTCs, die fiir emissionsbezogene Fehler verwendet werden: Typ ,,A” und
Typ ,B". Codes vom Typ ,A” sind ,One-Trip“-Codes; DTCs vom Typ ,B” sind normalerweise Zwei-
Fahrt-DTCs.

Wenn einTippe A"Wird DTC auf der ersten Fahrt gefunden, finden folgende Ereignisse
statt:

« Der Computer befiehlt der MIL ,Ein“, wenn der Fehler zum ersten Mal festgestellt wird.

* Wenn der Fehler zu einer schweren Fehlziindung fihrt, die zu Schaden am
Katalysator fiihren kann, ,blinkt” die MIL.einmal pro Sekunde. Die MIL blinkt
weiter, solange die Bedingung besteht. Wenn der Zustand, der das Blinken der
MIL verursacht hat, nicht mehr vorliegt, leuchtet die MIL dauerhaft.

+ Ein DTC wird zum spateren Abrufen im Speicher des Computers gespeichert.

+ Ein ,Standbild” der Bedingungen im Motor oder Abgassystem, als die MIL auf ,Ein” gestellt
wurde, wird im Speicher des Computers flr einen spateren Abruf gespeichert. Diese
Informationen zeigen den Status des Kraftstoffsystems (geschlossener oder offener
Regelkreis), die Motorlast, die KihIimitteltemperatur, den Kraftstofftrimmwert, den MAP-
Unterdruck, die Motordrehzahl und die DTC-Prioritat.

Wenn einTyp ,,B“Wird DTC auf der ersten Fahrt gefunden, finden folgende Ereignisse
statt:
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» Der Computer setzt einen ausstehenden DTC, aber die MIL ist nicht auf ,Ein” eingestellt. Je nach
Hersteller konnen ,Freeze Frame"-Daten zu diesem Zeitpunkt gespeichert werden oder auch
nicht. Der ausstehende DTC wird zum spateren Abrufen im Speicher des Computers
gespeichert.

* Wenn der Fehler bei der zweiten Fahrt in Folge festgestellt wird, wird die MIL auf ,Ein” gesetzt. ,Freeze
Frame”-Daten werden im Speicher des Computers gespeichert.

* Wenn der Fehler bei der zweiten Fahrt nicht gefunden wird, wird der ausstehende DTC aus dem
Speicher des Computers geldscht.

Die MIL leuchtet sowohl fir Codes vom Typ , A" als auch vom Typ ,B”, bis eine der
folgenden Bedingungen eintritt:

* Wenn die Bedingungen, die zum Aufleuchten der MIL geflihrt haben, bei den nachsten drei
Fahrten in Folge nicht mehr vorliegen, schaltet der Computer die MIL automatisch aus,
sofern keine anderen emissionsbezogenen Fehler vorliegen. Die Fehlercodes bleiben jedoch
als Verlaufscode fiir 40 Aufwarmzyklen im Speicher des Computers (80 Aufwarmzyklen fiir
Kraftstoff- und Fehlziindungsfehler). Die DTCs werden automatisch geldscht, wenn der
Fehler, der zu ihrem Setzen gefiihrt hat, in diesem Zeitraum nicht erneut erkannt wird.

* Fehlziindungen und Fehler im Kraftstoffsystem erfordern drei Fahrten mit ,ahnlichen
Bedingungen*, bevor die MIL ausgeschaltet wird. Hierbei handelt es sich um Fahrten, bei
denen Motorlast, Drehzahl und Temperatur denen zum Zeitpunkt der ersten
Fehlererkennung ahneln.

E‘, Hinweis: Nachdem die MIL ausgeschaltet wurde, bleiben DTCs und Standbilddaten
im Speicher des Computers.

+ Das Loschen der DTCs aus dem Speicher des Computers kann auch zum Ausschalten der MIL fihren.
Wenn zum Léschen der Codes ein Diagnosetool oder Scan-Tool verwendet wird, werden auch die
Standbilddaten geléscht.
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3. Komponenten und Bedienelemente

3.1 Kontrollen

LAUNCH

© *NoFault Cade - Pending Fault Code
o Permanent Fault Code

N

—
—

Qe
o )

DD
1| BZN

SREaal

a8

NEIN. Name Anmerkungen
1 Kabel mit OBD II- Verbindet den Scanner mit dem Data Link
ANSCHLUSS Connector (DLC) des Fahrzeugs.

Zeigt Men(- und Untermends sowie
2 LCD BILDSCHIRM

Testergebnisse an.
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+ Schneller Zugriff auf die I/M-
3 I/M-TASTE* Bereitschaftsfunktion.
(Siehe Anmerkung 1) + Loscht den Diagnosedatensatz im
Funktionsmodul Drucken.
:) TASTE
4 Kehrt zum vorherigen Men zurtick.
(Siehe Anmerkung 2)
TASTE Sfrollen :C.ie im MENU—Mocfus NACH OBI?N durch
5 die Meni- und Untermeni-Auswahloptionen.
(Siehe Anmerkung 2)
Scrollen Sie im MENU-Modus NACH RECHTS durch die
} TASTE Men(- und Untermenu-AuszahIoptlonen. Wenn Sie
6 mit einem Fahrzeug VERKNUPFT sind, scrollen Sie
(Siehe Anmerkung 2) durch die Bildschirmdaten zur NACHSTEN Seite.
7 OK-TASTE Bestatigt eine Auswahl (oder Aktion) aus einer
(Siehe Anmerkung 2) MENU-Liste.
Verbindet den Scanner zum Aktualisieren oder
8 USB-ANSCHLUSS ) i )
Drucken tber ein USB-Kabel mit dem Computer.
~ TASTE Scrollen Sie im IYIENU—IYIOduS NACH )
9 UNTEN durch die Meni- und Untermeni-
(Siehe Anmerkung 2) .
Auswahloptionen.
Scrollen Sie im MENU-Modus nach LINKS durch
‘ TASTE die Menui und'Unterm?nu—Auswa'hICJ'ptionen.
10 Scrollen Sie bei VERKNUPFUNG mit einem
(Siehe Anmerkung 2) Fahrzeug durch die Bildschirmdaten zur
VORHERIGEN Seite.
1 HILFE-TASTE* Bietet detaillierte Beschreibungen/Tipps
(Siche Anmerkung 1) zur Diagnose.
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Die folgenden (griine, gelbe und rote LEDs)
werden als visuelle Hilfsmittel verwendet, um
die Bestimmung des Motorsystemzustands zu
erleichtern.

* GRUNE LED (kein Fehlercode): Zeigt an,
dass alle Motorsysteme normal laufen (alle
Monitore am Fahrzeug sind aktiv und
fihren ihre Diagnosetests durch und es
sind keine Fehlercodes vorhanden).

12 LED fiir verschiedene DTC-

Typen * GELBE LED (Ausstehender Fehlercode): Zeigt an,
dass der aktuell angezeigte DTC ein ausstehender
DTC ist. Wenn ein mégliches Problem vorliegt, liegt
ein Fehlercode ,Ausstehend” vor und/oder einige
der Abgasuberwachungsgerate des Fahrzeugs
haben ihre Diagnosetests nicht durchgefihrt.

* ROTE LED (dauerhafter Fehlercode): Zeigt
an, dass der aktuell angezeigte DTC ein
permanenter DTC ist.

E(, Anmerkungen:

1. Die mit * gekennzeichneten Schaltflachen stellen Funktions-Hotkeys dar und gelten nur fir die
Diagnose.

2. Driicken Sie die Taste, um die entsprechende Funktion auszufiihren, wenn die verfligbaren Schaltflaichen auf dem

Bildschirm angezeigt werden.

3.2 Spezifikationen

+ Bildschirm: 2,8-Zoll-LCD-Display mit einer Aufldsung von 320 x 240 Pixel
» Eingangsspannungsbereich: 9 ~ 18 V

* Betriebstemperatur: 32°F~122°F / 0°C~50°C

* Lagertemperatur: -4°F~158°F / -20°C ~70°C @ RH60%

* GroRRe: 97,6*30%164 mm
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3.3 Zubehor

1) Creader 529 OBD II-Scanner
2) Kurzanleitung

3) USB-Kabel - Zum Online-Upgrade an einen Computer anschlieBen
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4. Erstmaliger Gebrauch

4.1 Verbindung

1) Schalten Sie die Ziindung aus.

s

-
-

2) Suchen Sie den 16-poligen Datenverbindungsstecker (DLC) des Fahrzeugs.
3) Stecken Sie das Diagnosekabel des Scanners in den DLC des Fahrzeugs.

= —_—

« Bei einigen Fahrzeugen ist méglicherweise eine DLC-Abdeckung aus Kunststoff vorhanden, die Sie vor dem AnschlieBen
des Diagnosekabels entfernen mussen.

« Der Kabelstecker ist kodiert und passt nur in eine Richtung. Wenn Sie Probleme beim AnschlieRBen
des Kabelsteckers an den DLC haben, drehen Sie den Stecker um 180ound versuche es erneut.

4) Schalten Sie die Zindung ein. Der Motor kann ausgeschaltet sein oder laufen.
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A ACHTUNG: Bei eingeschalteter Zindung oder laufendem Motor diirfen keine Prifgerate angeschlossen oder

abgeklemmt werden.

5) Das System schaltet sich automatisch ein und navigiert zum Auftragsmendbildschirm.

4.2 Job-Menii

Das Jobmenl umfasst folgende Funktionsmodule:

Data
-0=-

DIAGNOSE REVIEW LOOKUP

PRINT HELP SETUP INFO
Module Beschreibungen

Konfiguriert diesen Scanner als professionellen OBD II-
DIAGNOSTIZIEREN

Codeleser.

Ich/M-Bereitschaft

I/M bezieht sich auf Inspektion und Wartung, die von der Regierung
gesetzlich vorgeschrieben werden, um die Bundesstandards fir
saubere Luft zu erfiillen. Die I/M-Bereitschaft gibt an, ob die
verschiedenen emissionsbezogenen Systeme des Fahrzeugs
ordnungsgemaf3 funktionieren und fir Inspektions- und Wartungstests
bereit sind.

REZENSION

Diese Option dient zum Uberpriifen oder Léschen des aufgezeichneten
DTC, der Datenstrome und des Standbilds.

NACHSCHLAGEN

Erméglicht Ihnen, den gewlinschten DTC abzurufen und seine detaillierte
Definition und Diagnoselésungen anzuzeigen.
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Druckt die wahrend der Diagnosesitzung gespeicherten

DRUCKEN Diagnosedatensatze.
* Hinweis: Fur diese Funktion ist eine USB-Kabelverbindung zum PC erforderlich.

HELFEN Hilft Ihnen, allgemeine Kenntnisse Gber OBD, Datenstrom und I/
M usw. zu erlangen.
Nimmt verschiedene Anpassungen und Einstellungen vor, um den Scanner

AUFSTELLEN . . "
an Ihre speziellen Bedurfnisse anzupassen.

DIE INFO Zeigt die detaillierten Informationen des Scanners an.
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5. Operationen

5.1 Diagnose starten

Nachdem der Scanner ordnungsgemaR mit dem DLC des Fahrzeugs verbunden ist, wahlen Sie
im Auftragsmeni [Diagnose] und driicken Sie [OK]. Der Scanner startet automatisch eine
Uberprifung des Fahrzeugcomputers, um festzustellen, welches Kommunikationsprotokoll er
verwendet. Wenn der Scanner das Kommunikationsprotokoll des Computers erkennt, wird eine
Kommunikationsverbindung hergestellt und auf dem Bildschirm wird dann der Monitorstatus
angezeigt.

Ecl, Hinweis: Ein PROTOKOLL ist eine Reihe von Regeln und Verfahren zur Regulierung der
Datenlibertragung zwischen Computern sowie zwischen Testgerdten und Computern.
Mittlerweile werden von Fahrzeugherstellern funf verschiedene Protokolltypen (ISO 9141,
Keyword 2000, J1850 PWM, J1850 VPW und CAN) verwendet.

Monitor Sta‘t‘u\\o -
MIL Status OFF
DTCs in this ECU 108
Readiness Completed 5
Readiness Not Completed 2
Readiness Not Supported 3
Datastream Supported 119

Abbildung 5-1

Driicken Sie [OK], um das Diagnosemen aufzurufen. Der folgende Bildschirm wird angezeigt:

Diagnostic Menu

J-I=

Read C... Erase ... IIMRe... DataS...
VY fo-B K
Freeze... 0O28en... On-Boa... EvapsS...

Abbildung 5-2
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1. Codes lesen

Mit dieser Funktion kdnnen Sie die vom Bordcomputer des Fahrzeugs
abgerufenen Diagnose-Fehlercodes (DTCs) anzeigen.

E‘, Hinweis: Ersetzen Sie niemals ein Teil ausschlieBlich auf der Grundlage der DTC-Definition. Fur
jeden DTC gibt es eine Reihe von Testverfahren, Anweisungen und Flussdiagrammen, die befolgt
werden mussen, um den Ort des Problems zu bestatigen. Diese Informationen finden Sie im
Servicehandbuch des Fahrzeugs. Ausfiihrliche Testanweisungen finden Sie immer im
Servicehandbuch des Fahrzeugs.

Wahlen Sie im Diagnosement die Option [Codes lesen] und driicken Sie auf [OK]. Es erscheint
ein Bildschirm ahnlich der folgenden Abbildung.

Read Codes A‘\“

The vehicle's code is defined by the manufacturer,
please enter to select the manufacturer.

Abbildung 5-3
Driicken Sie [OK], um den Hersteller auszuwahlen. Abbildung 5-4 wird auf dem Bildschirm
angezeigt. Driicken Sie [ [ ], uWrverschiedene Elemente auszuwéhlen; DrUcker$ie c*n Knopf

um zur nachsten oder vorherigen Seite zu wechseln. Nachdem Sie das gewtlinschte ausgewahlt haben, driicken Sie zur

Bestatigung [OK].

Select Car Brand 1/28

GM

CHRYSLER

BENZ

BMW

VW/AUDI
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Abbildung 5-4

+ Wenn die GRUNE LED am Scanner aufleuchtet, bedeutet dies, dass alle Motorsysteme
,OK" sind und normal funktionieren. Alle vom Fahrzeug unterstltzten Monitore
wurden ausgefihrt und ihre Diagnosetests durchgefihrt, und es sind keine
Fehlercodes vorhanden.

* Wenn einige DTCs gefunden werden, zeigt der Bildschirm die unten gezeigten Codes an:

DTC

P0002 a Bﬁe
Generic QCurrent

Fuel Volume Regulator Control Circuit Range/

Performance G

oK)z ]

Abbildung 5-5
In Abb. 5-5,

* A - Fehlercode: Zeigt die Nummer des Diagnose-Fehlercodes (DTC) an. Jedem Fehler ist eine
Codenummer zugeordnet, die fiir diesen Fehler spezifisch ist.

* B - Codenummernfolge: Der Scanner weist jedem DTC, der im Speicher des
Computers vorhanden ist, eine Sequenznummer zu, beginnend mit , 1“. Diese
Zahl gibt an, welcher Code aktuell angezeigt wird.

* C - Code-Enumerator: Gibt die Gesamtzahl der vom Fahrzeugcomputer
abgerufenen Codes an.

* D - Codetyp: Gibt die Art des angezeigten Codes an; Generisch aktuell,
Generisch ausstehend, Generisch permanent usw.

Ausstehender DTC : Ein Code, der bei der ,ersten Fahrt” fiir einen ,Zwei-Fahrt“-Code aufgezeichnet
wurde. Wird der Fehler, der zum Setzen des Codes gefiihrt hat, bei der zweiten Fahrt nicht erkannt,
wird der Code automatisch geléscht. Wenn ausstehende Fehlercodes gefunden werden, leuchtet die
GELBE LED am Scanner auf.

Dauerhafter Fehlercode : Wenn der aktuell angezeigte DTC ein permanenter DTC ist,
leuchtet die ROTE LED am Scanner auf. Es weist darauf hin, dass in einem oder
mehreren Fahrzeugsystemen ein Problem vorliegt. In diesem Fall leuchtet die
Stérungsanzeigeleuchte (,Check Engine”) auf der Instrumententafel des Fahrzeugs
dauerhaft.

¢ E - Testdaten-Anzeigebereich: Zeigt DTC-Definitionen an.
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Auf dem Bildschirm wird auch der Inhalt des Codes unterhalb der Codenummer angezeigt. Driicken Sie
[1, um defachsten Code anzuzeigen.

Driicken Sie [OK], um den Diagnosefehlercode fiir den spateren Ausdruck aufzuzeichnen. Die gespeicherten
Datensatze werden im Hauptmenu unter ,Drucken” gespeichert.

Druicken Sie [HILFE], um die mit dem aktuellen DTC verbundenen Diagnosetipps/Lésungen anzuzeigen.

Nachdem Sie alle Codes angezeigt haben, driicken Sie [ :)], um zum Diagnosement zurlickzukehren.

* Wenn der DTC nicht gefunden werden kann, erscheint ein Bildschirm ahnlich der folgenden
Abbildung:

DTC

P1307 3/14

CHRYSLER Pending

This fault code is not found in the database

Fol Od

Abbildung 5-6

»
2. Codes loschen ‘\

E(l, Hinweis: Wenn diese Funktion zum Léschen von DTCs vom Bordcomputer des Fahrzeugs verwendet
wird, werden ,Freeze Frame“-Daten geldscht und ,permanente” DTCs WERDEN NICHT gel6scht.

Wenn Sie planen, das Fahrzeug zur Reparatur zu einem Servicecenter zu bringen,NICHTLSschen
Sie die Codes vom Fahrzeugcomputer. Wenn Daten geldscht werden, werden auch wertvolle
Informationen geldscht, die dem Techniker bei der Behebung des Problems helfen kdnnten.

Wahlen Sie im Diagnosemenu [Codes |6schen] und driicken Sie [OK]. Der folgende
Bildschirm wird angezeigt:
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Erase Codes

Clear/Reset Emission Related Diagnostic
Information. Are you Sure?

Abbildung 5-7

Dricken Sie [OK], um DTCs zu l6schen. Auf dem Bildschirm wird die unten dargestellte Benutzeroberflache

angezeigt:

Erase Codes

Please Turn Ignition ON with Engine Off,
Press OK Key to Continue!

Abbildung 5-8

Befolgen Sie die Anweisungen auf dem Bildschirm, um die Zindung bei ausgeschaltetem Motor einzuschalten, und driicken Sie [OK], um

die Fehlercodes zu Ioschen.

E‘, Hinweis: Wenn Daten aus dem Computerspeicher des Fahrzeugs geloscht werden, setzt das
Programm ,I/M Readiness Monitor Status” den Status aller Monitore auf den Status ,Nicht
abgeschlossen” zurlick. Um alle Monitore auf den Status ,Abgeschlossen” zu setzen, muss ein OBD
1I-Fahrzyklus durchgefiihrt werden. Informationen zur Durchfiihrung eines OBD II-Fahrzyklus fur das
zu testende Fahrzeug finden Sie im Servicehandbuch Ihres Fahrzeugs.

Nach dem Léschen sollten Sie die Fehlercodes erneut abrufen oder die Ziindung einschalten und
die Codes erneut abrufen. Wenn im System immer noch Fehlercodes vorhanden sind, beheben
Sie den Code bitte mithilfe einer Werksdiagnoseanleitung, I6schen Sie den Code und Uberprifen
Sie ihn erneut.




START Gead(@r 529 OBD II-Scanner-Benutzerhandbuch

3. I/M-Bereitschaft %

I/M bezieht sich auf Inspektion und Wartung, die von der Regierung gesetzlich vorgeschrieben
werden, um die Bundesstandards fur saubere Luft zu erfillen. Die I/M-Bereitschaft gibt an, ob
die verschiedenen emissionsbezogenen Systeme des Fahrzeugs ordnungsgemaR funktionieren
und flr Inspektions- und Wartungstests bereit sind.

Der Zweck des I/M-Bereitschaftsmonitorstatus besteht darin, anzuzeigen, welche der Monitore
des Fahrzeugs ihre Diagnose und Prifung ausgefihrt und abgeschlossen haben und welche
noch nicht ausgefiihrt und die Priifung und Diagnose ihrer vorgesehenen Abschnitte des
Emissionssystems des Fahrzeugs abgeschlossen haben.

Die I/M Readiness Monitor Status-Funktion kann auch verwendet werden (nachdem die Reparatur eines
Fehlers durchgefuhrt wurde), um zu bestatigen, dass die Reparatur korrekt durchgefiihrt wurde, und/
oder um den Monitor Run Status zu Uberprufen.

Wahlen Sie im Diagnosement [I/M-Bereitschaft] und dricken Sie [OK]. Auf dem Bildschirm wird das
Ergebnis der I/M-Bereitschaft angezeigt.

I/M Readiness m -
3
MIL vl IGN  Spark
DTC PdDTC
MIS (72) EVAP v
FUE v AR v
cCcM X 028 v
CAT (%) HRT 7))
HCAT X EGR v
Abbildung 5-9

Das in Abbildung 5-9 dargestellte Glossar der Begriffe und Abkirzungen:

Abkiirzung Definition/Beschreibungen
MIL Fehlfunktions-Anzeigeleuchte
IGN Zindung (gibt die Zindmethode des Fahrzeugs an.
Fremdzindung und Kompressionsziindung sind inbegriffen.)
DTC Diagnose-Fehlercode
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Pd-Fehlercode

Ausstehender Diagnose-Fehlercode

E‘, Hinweis: Wenn ein Fehlercode ,Ausstehend” vorliegt, weist dies
darauf hin, dass moglicherweise ein Problem vorliegt und/oder dass
einige der Abgasiiberwachungsgerate des Fahrzeugs ihre Diagnosetests
nicht durchgefiihrt haben. In diesem Fall leuchtet die LED vom Typ DTC
am Scanner GELB.

Die folgenden Monitore umfassen kontinuierliche Monitore und nicht
kontinuierliche Monitore. Detaillierte Beschreibungen zu diesen Monitoren
finden Sie im Kapitel 2.6.

MIS Fehlziindungsmonitor

FUE Kraftstoffsystemiiberwachung

CcCM Umfassender Komponentenmonitor
KATZE Katalysatormonitor

HCAT Beheizter Katalysatormonitor

EVAP Uberwachung des Verdunstungssystems

LUFT Uberwachung des Sekundarluftsystems

02s 0O25ensormonitor

HRT O2Sensorheizungsiiberwachung

AGR Uberwachung des Abgasriickfiihrungssystems

@ bedeutet ,bei diesem Fahrzeug nicht verfugbar”, X bedeutet unvollstandig oder nicht fertig, \/

bedeutet ,Abgeschlossen” oder ,Uberwachung OK".

Driicken SiE ), um zum Diagnosement zurtickzukehren.
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4. Datenstrom

Wahlen Sie im Diagnosemenu [Datenstrom] und driicken Sie [OK]. Der folgende
Bildschirm wird angezeigt.

Data Stream 1/3

Select Itmes

View Graphic Items

Abbildung 5-10

+ Wahlen Sie [Alle Elemente anzeigen] und driicken Sie die Taste [OK]. Auf dem Bildschirm werden die

dynamischen Daten aller Datenstromelemente angezeigt:

Datastrgm 1~5/87

Fuel system 1 status —

Fuel system 2 status ---

Calculated LOAD Value 52.9%
Engine Coolant Temperature 54°C
Short Term Fuel Trim - Bank 1 -44.5°C

Abbildung 5-11
Driicken Sie die‘aste}] /[1, um die Seite umzubléttern und andere Datenstréme anzuzeigen.
Dricken Sie ', um zum Diagnosementi zuriickzukehren.

* Wahlen Sie im Meni ,Datenstrom” die Option ,Elemente auswahlen” und driicken Sie auf ,OK". Der Bildschirm

zeigt die unten dargestellte Benutzeroberflache an:
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Select Datastream 1~4/87

[ ] Fuel system 1 status
[ ] Fuel system 2 status
[] Calculted LOAD Value

[ ] Engine Coolant Temperature

Abbildung 5-12

Driicken Sie die J@ste [ ] /W um Datenstromelemente zu tiberpriifen, und dricken Sie die Taste [1/[], ul‘die
*ite umzublattern.
Nachdem Sie Elemente ausgewahlt haben, dricken Sie [ ' )1, der Bildschirm zeigt die ausgewéhlten Daten an

Stream-Elemente. Um den gesamten Datenstrom der aktuellen Seite auszuwahlen, aktivieren Sie die
Option ,Alle Datenstréme der Seite” und driicken Sie [OK]. V erscheint vor allen Elementen. Um alles
abzuwahlen, dricken Sie einfach erneut [OK].

+ Wenn [Grafikelemente anzeigen] im Meni ,Datenstrom” ausgewahlt ist, driicken Sie [OK], um den

Auswahlbildschirm fur Grafikelemente aufzurufen.

Driicken Sie die Jste [ ] 7W, um einzelne Datenstromelemente auszuwahlen, und driicken Sie die Taste [OK]. Auf

dem Bildschirm werden die ausgewahlten Elemente der Live-Grafikdaten angezeigt.

E=°| Hinweis: Driicken Sie beim Anzeigen der Live-Daten auf [OK], um den Diagnosedatensatz fir den spateren

Ausdruck aufzuzeichnen. Die gespeicherten Datensatze werden unter ,Drucken” im Auftragsmenii gespeichert.

Driicken Sie [ '], um zum Diagnosement zurtickzukehren.

5. Standbild anzeigen v—

Tritt ein emissionsbedingter Fehler auf, werden bestimmte Fahrzeugzustande vom
Bordcomputer erfasst. Diese Informationen werden als Standbilddaten bezeichnet. Freeze
Data ist eine Momentaufnahme der Betriebsbedingungen zum Zeitpunkt eines
emissionsbedingten Fehlers.

E=°| Hinweis: Wenn Fehlercodes geloscht wurden, werden die eingefrorenen Daten je nach Fahrzeug moglicherweise nicht im

Speicher des Fahrzeugs gespeichert.
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6. 02-Sensortest @

Die OBD-II-Vorschriften erfordern, dass entsprechende Fahrzeuge den Betrieb der Sauerstoffsensoren
(02) iberwachen und testen, um Probleme zu identifizieren, die sich auf die Kraftstoffeffizienz und
Fahrzeugemissionen auswirken kénnen. Diese Tests werden automatisch durchgefiihrt, wenn die
Motorbetriebsbedingungen innerhalb vordefinierter Grenzen liegen. Die Ergebnisse dieser Tests werden
im Speicher des Bordcomputers gespeichert.

Mit der Funktion ,02-Sensortest” kénnen Sie die Testergebnisse des O2-Sensormonitors
flr die zuletzt abgeschlossenen Tests vom Bordcomputer Ihres Fahrzeugs abrufen und
anzeigen.

7. Bordmonitortest

Die Funktion ,OBD-Monitortest” ruft Testergebnisse fur emissionsrelevante
Antriebsstrangkomponenten und -systeme ab, die nicht kontinuierlich tberwacht werden,
und zeigt sie an. Die verfligbaren Tests werden vom Fahrzeughersteller bestimmt.

8. EVAP-Systemtest

Mit der EVAP-Testfunktion kdnnen Sie einen Dichtheitstest fir das EVAP-System des Fahrzeugs
veranlassen. Dieser Scanner fihrt keine Dichtheitsprifung durch, sondern sendet ein Signal an
den Bordcomputer des Fahrzeugs, um die Priifung einzuleiten. Der Fahrzeughersteller legt die
Kriterien und die Methode zum Abbruch des Tests nach Beginn fest. Bevor Sie die
Systemtestfunktion verwenden, lesen Sie im Service-Reparaturhandbuch des Fahrzeugs nach,
welche Verfahren zum Stoppen des Tests erforderlich sind.

9. Fahrzeuginformationen

Wahlen Sie im Diagnosemen [Fahrzeuginfo] und driicken Sie [OK]. Der Scanner ruft eine

Liste mit Informationen (vom Fahrzeughersteller bereitgestellt) vom Bordcomputer des

Fahrzeugs ab. Zu diesen Informationen kénnen gehéren:

* Fahrgestellnummer(Fahrzeug Identifizierungsnummer). Es gilt fiir Fahrzeuge des Modelljahrs 2000
und neuere, OBD II-kompatible Fahrzeuge.

* CID(Kalibrierungs-ID). Diese IDs identifizieren eindeutig die Softwareversion(en).
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das/die Steuermodul(e) des Fahrzeugs.

* CVN(Kalibrierungsprifnummer). CVNs werden verwendet, um festzustellen, ob
emissionsbezogene Kalibrierungen fur das zu testende Fahrzeug geandert wurden.

Ein oder mehrere CVNs kénnen vom Computer des Fahrzeugs zurlickgegeben werden.

5.2 I/M-Bereitschaft

Ein schneller Zugriff auf die I/M-Bereitschaft der Diagnose. Weitere Informationen finden Sie in
Kapitel 5.1.

5.3 Rezension
Diese Option dient zum Uberpriifen oder Léschen des aufgezeichneten DTC, der Datenstréme

und des Standbilds.

5.4 DTC-Suche

Wahlen Sie im Auftragsmenu [SUCHE] und driicken Sie [OK]. Der folgende Bildschirm wird
angezeigt:

DTC Lookup

Please input DTC:

Boooo
The 1strange: P,C,B, U
The 2ndrange: 0,1, 2,3
The others from 0 to F
Press [A] or [W]to change input, press [«] or
[p] to select position, then press [OK] to
confirm.

[al[v][»] oK

Abbildung 5-13

Driicken SD‘ [1/ “, um zu einer anderen Position zu wechseln. Driicken Sie4#/ [ ], uden Wert zu &ndern.

Nachdem Sie den DTC eingegeben haben, driicken Sie [OK], um die detaillierte Definition des DTC anzuzeigen.
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DTC

P0201

Generic

Injector Circuit/Open - Cylinder 1

Bl

Abbildung 5-14

Drucken Sie [HILFE], um die mit dem aktuellen DTC verbundenen Diagnosetipps/Losungen anzuzeigen.

DTC

P0201

The role of the injector is to atomize fuel so as
to adapt to the requirement of combustion.
The working principle is: when the solenoid

is energized, suction force will be generated,
and needle valve will be sucked, then open
the injector hole, and fuel will be injected at

a high speed from the annular gap between
axial needle at the top of the needle valve

NS

Abbildung 5-15

Nachdem Sie die Definition angezeigt haben, driicken Sm um zum Menii ,Auftrag” zuriickzukehren.

5.5 Drucken

Mit dieser Funktion kdnnen Sie die auf dem Bildschirm ,Codes lesen” oder ,Datenstrom” gespeicherten

Datensatze ausdrucken.

E‘o Hinweis: Der Druckmanager ist im Update-Tool integriert. Um diese Funktion auszufiihren,
mussen Sie das Update-Tool herunterladen und auf dem Computer installieren (Einzelheiten finden
Sie in Kapitel 6 Upgrade).

1. SchlieBen Sie den OBD II-Scanner lber ein USB-Kabel an den Computer an. Der
Scannerbildschirm wird wie folgt angezeigt.
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Boot Version:
V1.00.000
Serial Number:
972893000004
Register Code:
6411384A3230
1. USB Connected for Upgrade.
2. Press [EXIT] key to Enter Normal Mode.

Abbildung 5-16

2. Driicken s@, um in den Normalmodus zu wechseln und zum Job-Menubildschirm zu navigieren.

3. Fuhren Sie das Update-Tool auf Ihrem PC aus. Der folgende Bildschirm wird angezeigt.

Update Tonlm.nr.m})‘ - —— . >

==

Select Language [Eng\sh

Product Serial Number

Device Upgrade

Abbildung 5-17

Im Allgemeinen erkennt das System automatisch die Seriennummer des OBD II-
Scanners und der Benutzer muss sie nicht manuell eingeben. Bitte warten Sie etwa
eine Minute, bis ein Bildschirm dhnlich dem folgenden erscheint.

— W

Update Tool(V1.07.006)

pdate ToolV107.008 " - =)
|
[| Select Language English =
|

Product Serial Number 972893000004

Print Manager |E Device Upgrade i

Abbildung 5-18
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E‘, Hinweis: Nachdem das System die Scannerinformationen identifiziert hat, werden diese im
Eingabefeld fur die Produktseriennummer grau angezeigt und das Modul ,,Druckmanager” wird
sofort aktiviert.

3. Klicken Sie auf [Druckmanager], um den Druckmanager-Bildschirm aufzurufen.

Connect ‘

Data Keport L

TeLephone:
Cor Infornation

Abbildung 5-19

4. Wahlen Sie [DRUCKEN] aus dem Job-Men( des OBD II-Scanners und drticken Sie [OK], um den Bildschirm mit
der Liste der Diagnosedatensatze aufzurufen. Wahlen Sie den gewtinschten Datensatz aus und driicken Sie
[OK].

pload Record 11

/M

Abbildung 5-20

5. Der Druckmanager synchronisiert alle Berichte vom Scanner und zeigt die
Datensatze auf dem Computer an.
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= ScanPrint =e
Device status
Connect

Data

Code:BOGED

Coda:F39C3
Hunber :34/38

Exrand Generic

Status:Pending

Content:The fault code iz not found in the database

Code:PIBEF
Bunber  35/36

Erand BENZ

Status:Pending

Content:The fault zede iz not foumd in 4he databass

Code:POFSL

Status:Pending
Content:The fault code iz not found in the database

ELEEL

i

Abbildung 5-21

Schaltflachen auf dem Bildschirm:

: Erméglicht Thnen, die persénlichen Daten zu andern. Konfigurierte Informationen sind
Wird jedes Mal automatisch generiert und oben im Bericht angezeigt, wenn der
Diagnosebericht auf dem Computer synchronisiert wird.

- f \o” ==
Name: “—

Address:
Telephone: r

Car Information: ’7 z

Abbildung 5-22
: Exportiert den aktuellen Bericht auf die lokale Festplatte des Computers.
: Loscht alle Inhalte des aktuellen Berichts.
: Druckt den aktuellen Bericht (iber den am Computer angeschlossenen Drucker
: Beendet das Update-Tool.

6. Klicken Sie auf die Schaltflache, um es tiber den am Computer angeschlossenen Drucker auszudrucken.

t=(,l Hinweis: Um einen bestimmten Datensatz zu I6schen, markieren Sie ihn und dricken Sie [HELP].
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5.6 Hilfe

Diese Funktion ermdglicht Ihnen allgemeine Kenntnisse Uber OBD, Datenstrom und
I/M-Bereitschaft.

« Uber OBD: Relevante Einfilhrungsinformationen zu OBD.

« Uber den Datenstrom: Relevante Einfiihrungsinformationen zum Datenstrom.

« Hilfe drucken: Bietet Bedienungstipps zum Drucken des Diagnosedatensatzes oder der
DTCs.

* I/M-Bereitschaft: Fiihrt den vollstdndigen Namen jedes Monitors ein und zeigt
den Status jedes SympéIs{) und }ah.

5.7 Einrichtung

Wahlen Sie [SETUP] im Job-Menu und driicken Sie [OK]. Es erscheint ein Bildschirm ahnlich
der folgenden Abbildung:

Setup \1/‘3'

Unit of Measure

Beeper

Abbildung 5-23

Mit dieser Option kénnen Sie folgende Einstellungen vornehmen:

5.7.1 Sprache
Mit dieser Option kdnnen Sie die Sprache der Benutzeroberflache festlegen.

Aufgrund kontinuierlicher Software-Upgrades kann die Sprachschnittstelle je nach
Softwareversion variieren.

Wahlen Sie [Sprache] und driicken Sie [OK]. Auf dem Bildschirm werden alle verfigbaren
Sprachen angezeigt. WWéhlenSke mit [ ]/ [] die gewlinschte Sprache aus und bestatigen
Sie mit [OK]. Das System wird sofort auf die gewahlte Sprachoberflache umstellen.
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5.7.2 MaBeinheit

Mit dieser Option kdnnen Sie die MaBeinheit festlegen.

Wahlen Sie [MaBeinheit] und drticken Sie [OK], um die Seite zur Auswahl der MalReinheit
aufzurufen.

Driicken Sie#] / [ 1,91 das gewiinschte auszuwahlen, und driicken Sie [OK], um Ihre Anderung zu speichern.
5.7.3 Piepser

Hiermit wird der Summer ein-/ausgeschaltet.

5.8 Infos

Diese Funktion wird verwendet, um die detaillierten Informationen des Scanners anzuzeigen. Es umfasst
hauptsachlich: Software- und Hardwareversion, Seriennummer usw.
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6. Upgrade

Der Scanner kann per USB-Kabel aktualisiert werden.

E=(>I Hinweis: Stellen Sie sicher, dass der PC Uber eine Internetverbindung verfiigt.

1. Gehen Sie zu http://www.x431.com/CR529 und laden Sie das Update-Tool auf den Computer

herunter.

2. Dekomprimieren und installieren Sie es auf Inrem Computer (kompatibel mit Windows XP,
Windows 7, Windows 8 und Windows 10).

3. SchlieRen Sie nach der Installation ein Ende des USB-Kabels an den USB-Anschluss des PCs
und das andere Ende an den Scanner an.

4. Wenn eine neuere Version gefunden wird, erscheint ein Bildschirm dhnlich der folgenden

Abbildung.

Boot Version:
V1.00.000
Serial Number:
972893000004
Register Code:
6411384A3230
1. USB Connected for Upgrade.
2. Press [EXIT] key to Enter Normal Mode.

Abbildung 6-1

5. Fuhren Sie das Update-Tool auf Ihrem PC aus. Der folgende Bildschirm wird angezeigt.

—
Update Tool(v107005) [ s o s ]
Select Language [Eﬂg\sh =
Product Serial Mumber -
Abbildung 6-2

Im Allgemeinen erkennt das System automatisch die Seriennummer des
Scanners und der Benutzer muss sie nicht manuell eingeben. Bitte warten Sie
etwa eine Minute, bis ein Bildschirm ahnlich dem folgenden erscheint.
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- _——
Update Tool(v1.07.006) 7 — - [
||
|| Select Language English -
||
Product Serial Number 972893000004
Print Manager |E Device Upgrade i
Abbildung 6-3

E‘, Hinweis: Nachdem das System die Scannerinformationen identifiziert hat, werden diese im
Eingabefeld fur die Produktseriennummer grau angezeigt und das Modul ,Druckmanager” wird
sofort aktiviert.

6. Wahlen Sie die gewtinschte Schnittstellensprache und klicken Sie auf [Gerateaktualisierung]. Ein
Bildschirm ahnlich der folgenden Abbildung wird angezeigt.

Register your product P % =

‘Your E-Mail address:

Confirm E-mail:

Register Code:

641138443230 |

cancel | [ submit | [ Bt

Abbildung 6-4

Geben Sie die erforderliche E-Mail-Adresse (*) ein.Der Registercode wird vom System automatisch
identifiziert)und klicken Sie auf [Senden], um das Update-Center aufzurufen.

E=°| Hinweis: Fur die erste Nutzung muss der Benutzer einen Registrierungsprozess durchlaufen. Sobald Sie den
Vorgang abgeschlossen haben, wird der Registrierungsbildschirm in Zukunft nicht mehr jedes Mal erneut angezeigt,

wenn Sie auf die Schaltflache [Gerate-Upgrade] klicken.

7. Wahlen Sie die Softwareversion und klicken Sie dann auf [Upgrade], um mit der Aktualisierung zu beginnen.
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8. Sobald die Aktualisierung abgeschlossen ist, wird ein Meldungsfeld ,Upgrade erfolgreich” angezeigt.

9. Der Update-Vorgang ist abgeschlossen, Ihr Scanner ist nun betriebsbereit.
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7. FAQ

Hier listen wir einige haufig gestellte Fragen und Antworten zu diesem OBD II-
Scanner auf.

Q:Das System stoppt beim Lesen des Datenstroms. Was ist der Grund?

A:Die Ursache kann ein lockerer Stecker sein. Bitte schalten Sie den Scanner aus,
Stecken Sie den Stecker fest ein und schalten Sie ihn wieder ein.

Q:Der Bildschirm des Hauptgeréts blinkt beim Starten der Motorziindung.

A:Wird durch elektromagnetische Stérungen verursacht und ist ein normales Phanomen.

Q:Bei der Kommunikation mit dem Bordcomputer erfolgt keine Reaktion.

A:Bitte Uberprifen Sie die korrekte Spannung der Stromversorgung und prifen Sie, ob die Drosselklappe funktioniert
geschlossen ist, das Getriebe in Neutralstellung steht und das Wasser die
richtige Temperatur hat.

Q:Warum gibt es so viele Fehlercodes?

A:Normalerweise liegt die Ursache in einer schlechten Verbindung oder einer fehlerhaften Erdung des Stromkreises.

Q:Wie zeichnet man die Live-Daten auf?

A:Driicken Sie beim Anzeigen der Live-Daten auf [OK], um den Diagnosedatensatz aufzuzeichnen

spaterer Druck. Die gespeicherten Datensatze werden unter ,Drucken” im Auftragsmeni gespeichert.

Q:Was muss ich tun, wenn ich den gespeicherten Datensatz ausdrucken méchte?

A:Die gespeicherten Datensatze werden unter ,Drucken” im Auftragsmenii gespeichert. Um den Datensatz auszudrucken,
Der Benutzer muss www.x431.com/CR529 besuchen, um das Update-Tool herunterzuladen
und auf dem Computer zu installieren, da der Druckmanager in das Update-Tool integriert
ist. Weitere Informationen finden Sie in Kapitel 5.5 Drucken.
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Garantie

DIESE GARANTIE IST AUSDRUCKLICH AUF PERSONEN BESCHRANKT, DIE LAUNCH-
PRODUKTE ZUM ZWECKE DES WEITERVERKAUFS ODER DER VERWENDUNG IM
GEWOHNLICHEN GESCHAFTSVERLAUF DES KAUFERS KAUFEN.

Fur elektronische Produkte von LAUNCH gilt eine Garantie von einem Jahr (12 Monaten) ab dem
Datum der Lieferung an den Benutzer auf Material- und Verarbeitungsfehler.

Diese Garantie deckt keine Teile ab, die missbraucht, verandert, fir einen
anderen als den vorgesehenen Zweck verwendet oder in einer Weise
verwendet wurden, die nicht den Gebrauchsanweisungen entspricht. Das
ausschlieBliche Rechtsmittel fir defekte Kfz-Messgerate ist die Reparatur oder
der Austausch. LAUNCH haftet nicht fir Folge- oder Nebenschaden.

Die endgultige Feststellung von Mangeln erfolgt durch LAUNCH gemaf3 den von
LAUNCH festgelegten Verfahren. Kein Vertreter, Mitarbeiter oder Vertreter von
LAUNCH ist befugt, LAUNCH an irgendeine Zusage, Zusicherung oder Garantie in
Bezug auf Kfz-Zahler von LAUNCH zu binden, auBBer wie hierin angegeben.

Kundendienst

Wenn Sie Fragen zum Betrieb des Gerats haben, wenden Sie sich bitte an Ihren 6rtlichen
Handler oder an LAUNCH TECH CO., LTD:

Website: www.x431.com

Telefon: +86 755 8455 7891

E-Mail: Overseas.service@cnlaunch.com

Stellungnahme:

LAUNCH behélt sich das Recht vor, ohne vorherige Ankiindigung Anderungen an Produktdesigns und
-spezifikationen vorzunehmen. Das tatsachliche Objekt kann in Aussehen, Farbe und Konfiguration
geringfuigig von den Beschreibungen im Handbuch abweichen. Wir haben unser Bestes getan, um die
Beschreibungen und Abbildungen im Handbuch so genau wie mdéglich zu gestalten, und Mangel sind
unvermeidlich. Wenn Sie Fragen haben, wenden Sie sich bitte an den 6rtlichen Handler oder das
Kundendienstzentrum von LAUNCH. LAUNCH tbernimmt keine Verantwortung fiir Missverstandnisse .



